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El Sistema de Gerenciamiento de Puentes (SGP) de la Direccion de
Vialidad de la Provincia de Buenos Aires (DVBA), ha sido elaborado a partir
de un sustento tedrico original, con la premisa de cumplir dos condiciones:
1) ser compatible con la posibilidad de generar la cantidad de datos para
alimentar el sistema a través de recursos propios de la reparticién y 2) que
esta limitacién no afecte sensiblemente la calidad de los resultados. Por
otra parte, dicha base tedrica se refleja en un sistema informatico que
permite almacenary procesar la gran cantidad de datos necesarios, a fin de
obtener la respuesta esperada, ademas de cumplir con todos los requisitos
que se consideran esperables en un SGP.

Desde hace mas de veinte anos, la Reparticién haimplementado un SGP
que ha ido evolucionando desde sus inicios con una base de datos Access
hasta llegar al desarrollo en plataforma WEB con una base de datos SQL
Server que permite al SGP la posibilidad de acceso remoto y multiusuario,
para su utilizacion concurrente por parte del area de Obras de Arte y las
Zonas de la DVBA, mediante la utilizacion de la red local o Internet. En la
Resolucion 1 N° 445/06, la Reparticion delegd la Coordinacion del Sistema
de Gerenciamiento de Puentes a la Gerencia Técnica, a través de la Subge-
rencia de Estudios y Proyectos, Departamento Obras de Arte, indicando
que las tareas de relevamiento de inventario y de inspecciones de rutina
estardn a cargo de cada uno de los Departamentos Zonales dentro de su
propia jurisdiccion, para lo cual cada Jefatura Zonal debe designar y
comunicar a la Coordinacion del Sistema, el responsable directo de dichas
tareas actuando bajo la supervision directa de la Coordinacién, estando
ésta facultada para convocar a reuniones generales o parciales, a llevarse a
caboenlaCasaCentral o en cualquiera de los Departamentos Zonales.

De alguna manera, esta primera parte del presente trabajo, pretende
reforzar la importancia de la tarea de la inspeccién rutinaria de puentes y
alcantarillas, para brindar una base en comdn en la formacién de técnicos
con las capacidades y aptitudes suficientes para evaluar las obras de arte,
dando un panorama de tipologias, patologias y la evaluacion de las mismas,
cuyo objetivo es generar un criterio en comun para la generacién de la

documentacion bdsica que alimenta al SGP.
La Plata, septiembre 2024 ’/— ;

Ing. Diego JaV|er Cernuschl
Jefe de Dpto. de Obras de Arte de la DVBA



SON NUESTROS CAMINOS. ES NUESTRA PROVINCIA

¢QUEENTENDEMOS COMO PUENTE?

La palabra puente nos puede referir a amplios significados. En nuestro
caso podriamos decir que es una obra destinada a poner en comunicacion
dos puntos separados por un obstdaculo.

El puente es un elemento estructural que puede ser natural o artificial,
que salvala distancia entre las orillas de un arroyo, una barranca, las vias del
ferrocarril o un camino, para permitir el paso de animales, personas y/o
vehiculos. También tienen cierta importancia que a veces no se valorade la
manera que deberia ya que también permiten salvar obstaculos para el

paso de fluidos 0 gases y datos, ya sea en forma exclusiva o bien de manera

combinada con el uso tradicional, como son los ductos adosados a las
estructuras tradicionales o bien los puentesducto para transporte de agua,
gas natural, derivados del petrdleo, electricidad o fibra dptica.
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QUE DIFERENCIA HAY ENTRE LA DENOMINACION PUENTE Y ALCANTARILLA?

Puente: Toda obra de arte con, al menos, una luz libre de
mas de cinco metros (5 m), o una sucesién continua de
tramos de menor luz, con una longitud total superior a los
diecisiete metros (17 m). Si no cumple con alguna de estas
dos condiciones, se considera obra de arte menor o
Alcantarilla, y su gerenciamiento se incluye en el de la ruta

|

{ Puente Losa

quelacontenga. Alos efectos de lasinspecciones rutinarias
de evaluacién en servicio, no existen mayores diferencias
entre puentes y alcantarillas, utilizandose incluso la misma
Planilla de Inspeccidn.

Los tipos de obras mas frecuentes con las que nos vamos
aencontrarson:

Puente Viga H°A°

Puente Viga Prefabricado
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Cuando analizamos las diferentes tipologias de puentes,
principalmente los referidos a hormigdn, la pregunta que
nos hacemos con frecuenciaes:

¢Cudleslavida dtil de un puente, o cuanto tiene que
durar?

Larespuesta la podriamos calificar en tres factores:

1) Elarte del buen construir.

2) Elmantenimiento rutinario para extender su vida Util.

3) Eldesarrolloregional del lugar,yaseadesdesu creci-
miento demografico como productivo que obligue al

ANiveI de seguridad

Tareas de conservacion

Puente no durable .

Py
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reemplazo por sus anchos de calzadas exiguos.

Teniendo estos tres elementos analizados en su
conjunto, podriamos decir que un puente cumple con sus
expectativas de uso cuando llega a los 100 anos, sin querer
decir con esto que llegada esas fechas el puente no pueda
seguir en servicio.

Referido al punto 2, la importancia de las acciones de
conservacion sobre un puente son fundamentales, vy
quedanreflejadas en la grafica siguiente:

Puente durable

Nivel minimo aceptable de seguridad

Fin de la vida util

>

ACCIONES DE CONSERVACION SOBRE LOS PUENTES Y ALCANTARILLAS

Entendemos este concepto en un sentido muy amplio,
incluyendo entre tales acciones hasta la reconstruccion total
delas obras de arte sobre caminos existentes.

Tales acciones quedaran definidas al momento de la ins-
peccién en conjunto con las decisiones en gabinete técnico.
Las acciones se clasificanen:

MANTENIMIENTO RUTINARIO: consideramos manteni-
miento rutinario a aquellas acciones, generalmente de
menor envergadura, que pueden realizarse sin la necesidad
de confeccién de planos especificos, resolviéndose con
planos tipo o aun sin éstos, bastando una lista de tareas,
computos métricos y especificaciones. Ej.: reemplazo de
juntas, prolongacion de desagties, fresado y reconstruccion
de carpetas, arenado y reconstruccién de recubrimiento,
reemplazo de barandas o defensas, recalce de fundaciones,
sellado defisuras, etc.

REHABILITACION:

% Actualizacién: abarcan aquellas modificaciones en la
geometria general del puente: ensanche de calzada, ensan-
che o construccion de veredas, incremento del galibo, pro-
longacion de la luz total, alteo de rasante, modificacion de
peraltes, tec.

% Rehabilitacién propiamente dicha: apuntan a subsanar
deficiencias estructurales, mediante la construccion de re-
refuerzos o la reconstruccién de elementos o componentes
del puente, por ejemplo un cambio de tablero o de super-
estructura.

RECONSTRUCCION: |a reconstruccion se impone en cam-
bio, tanto en los casos de colapso total, como en aquellos en
que la suma de acciones resulte mds onerosa que su reem-
plazo porunaobranueva.
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MANTENIMIENTO RUTINARIO

Entre las mas comunes podemos citar:

* Colocacion, reparacion o reemplazo de barandas peatonal.
* Colocacion, reparacion o reemplazo de defensa vehicular.
* Colocacién o prolongacion de desagies.

* Colocacion o reemplazo dejuntas de dilatacion.

* Sellado de fisuras en carpeta asfaltica.

* Fresadoy reconstruccion de carpeta de rodamiento.

* Sellado de fisuras en hormigdn.

* Recalcelosadeacceso.

* Construccion o reemplazo losa de acceso.

* Construccion o reemplazo de muros de vuelta.

* Arenadoy reconstruccion de recubrimiento.

* Canalizaciény limpieza de cauce. Reemplazo de juntas

* Rellenoy reconformacién de taludes erosionados.

Reconstruccion de carpetas

Arenado y reconstruccién de recubrimientos

Reemplazo de defensas

Prolongacién de desaglies
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Socavacion

Reemplazo de barandas Reconstruccion de taludes
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REHABILITACION / ACTUALIZACION
Ensanche Puentes en R.P. 51 s/ Rio Areco y A° Tatay

Vista lateral

Ancho de calzada original 6 mts.

Vista lateral de la obra

Proceso ensanche de ambos lados

Vista de obra terminada

Ancho de calzada actual 13,30 mts.
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RECONSTRUCCION
Puente colapsado en cno. 071-06 s/ Rio Lujan

Vista lateral

Calzada con transito interrumpido

Tramo colapsado

El colapso de un puente, ocasiona frecuentemente pérdidas econdmicas cuantiosas, tanto por la obra destruida como
por la interrupcién de la via de comunicacion.
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CONDICIONES PARA PODER REALIZAR
LA INSPECCION DE UN PUENTE O ALCANTARILLA EN SERVICIO

Recursos Minimos Necesarios Humanos:
* Un profesional / técnico previamente capacitado
* Un técnico / ayudante
Materiales:
* Vehiculo adecuado
* Cintas métricas (5m - 25/50m)
* Camara fotografica
* Planillas de inspeccidn
* Botas
* Balizas y chalecos reflectantes
* Varilla o elemento que permita hacer cateo de fundacién

M
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OBRA DE ARTE PARTIDO DE ZONA

CAMINO CRUCE / VIA DE AGUA
UBICACION DESDE FECHA DE INSPEC. INSPECCIONADO POR
Ko
TIPO ESTRUCTURAL N° TRAMOS LUZ TOTAL [m] LUCES PARCIALES [m]
B LD
R: REGLLAR
SUPERESTRUCTURA  schotaa__m 50 LS
CALZADA Ancho ___m VIGAS
E CAPA DE g LONGITUDINALES § TRAMSVERSALES g APOYOS 8
TABLERO s DESGASTE |o CANTIDAD |2 SEPARACION sVIGAS: | B
o i CADA TRAMO |2 Li i o
| [HoRrRmIGON | [HorRmIGON | [H" ARMADO | [H" ARMADO [ [NEOPRENO
| |LoseTas - vicuETAS ASFALTO H” PRETENSADO H® PRETENSADO HIERRO |
[ |HiERRD GRANITULLO HIERRO PN HIERRO PN____ MADERA o
[ |mMaDERA [ |TERRA MADERA [ |MaDERA [ FIELTROOFB
CTRG OTRO QTR QTRO QTR
Q DEFENSAS |2 GUARDA <] o DESAGUES |3
] (=] ] = 0
TIWJ“"T‘“ | VEHICULARES Y | RUEDA < J EEEDAS = -
w PEATONALES |8l  Ancho: m |8 e —— M i Sep m o |@
[ [TRANSV EN TRAMOS VEHIC. H' ARMADO HORMIGON H' ARMADO PVC. Wi
| |Ransv En accesos VEHIC. METALICA HIERRO HIERRO H” GALVANIZADO
[ |LONGITUDINALES [ |DEFENSA MIXTA MADERA [ |mMaDERA SALIENTE INFERIOR SI|_|
OTRO: FEATOMAL METAL OTRO QOTRO MO
Dist, rasante- F MLAR
INFRAESTRUCTURA ceuce __m  ESTADO G oro ACCESOS
o ] MUROS DE o o o)
= =] = PROTECCION | LOSASDE |2
o o of o H of,
)| * il “Uili.:l': i tn TALUDES |j;] APROXIMACION |5,
& = L i — o
[ [MAMPOSTERIA [ [MAMPOSTERIA MAMPOS TERIA [C[PIECRA [ARGD m
| |H” ARMADO H” ARMADO HY ARMADO LOSETAS PREFAE ANCHO m
| |HiERRD HIERRQ HIERRD HoA"=INsITU* [T
[ |MaDERA [ |MADERA MADERA [ |ninGUND
OTRO CTRO. OTRO: GTRC!
INFORMACION DE DETALLE 51 MO NI & DONDE? NI: NO INSPECCIONADD
ASENTAMIENTOS Y/O DEFORMACIONES EXCESIVAS I
GRIETAS Y/O FISURAS L]
ARMADURA A LA VISTA EE N
TIPO DE FUNDACION DIRECTA (BASES-ZAPATAS) N il
TIFO DE FUNDACION INDIRECTA (FILOTES-POZOS) Wi
SOCAVACION EN FUNDACIONES BEE
EROSION EN TERRAPLENES DE ACCESO 111

REQUIERE LIMPIEZA DE CAUCE

OBSERVACIONES
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MECESITA ACCIONES URGENTES? 1] MO
(EMN CASD AFIRMAATIVO, DEBERA MOTIFICARSE DE INMEDIATC A LA JEFATLRA
ZOMAL ¥ COMUMICAR AL DFTO. DBRAS DE ARTE)

CLALISURA
LAITACION DE CARGA

[ JarunTacamiento ( REFUERZD
SENALIZACION

TAREAS DE ACTUALIZACION:

[ JimcrREMENTO DE LA SECCION HIDRAULICA
[ JensanceE oE caLzaon
[ JeonsTRUCCION O ENSANCHE DE VEREDAS

b DT o e R P L S

TAREAS DE MANTENIMIENTO RUTINARIO:
TAREA:

PRITURA DE BARANDA PEATOMAL
PIMNTLIRA DE DEFEMNSA 'H'EHEULJ-H e T
COLOCACION ! REPARMCHIN ."REMPLAZG DE Bﬂ.w PEATOMAL .. iy
COLOCACION ! REPARACION / REEMPLAZC DE DEFENSA VEHICLLAR H'ET-‘.I.!C.‘- e

COLOCACION ! REPARACIGN | REEMPLAZC DE DEFENSA VEHICLLAR DE HPA® ...

COLOCACION f REPARACION / REEMPLAZ O DE TRANSICION DEFENSA VEHIC. METAL
DESCBSTRUCCION DE DESAGUES
COLCCACION ! PROLONGACION DE DESAGUES ...
COLCCACION ! REEMPLAZC DE PERFIL EM JUNTAS _...
COLOCACION ! REEMPLAZO DE MECGPREND EM JUNTAS ..

COLOCACION ! REEMPLAZO DE JUNTAS DE ASFALTS MﬂDlFil.‘:hM

LBAPMEZS DE CALZADA, CUMETAS YD VEREDAS..,
SELLADO DE AISLRAS EN CARPETA ASFALTICA ., i T R e
FRESADO ¥ RECOMSTRLICCION DE CARPETA DE RODP.MIE\ITI: iy

SELLADC DE FISURAS BN HORMIGON ..

RECALCE DE LOSA DE ACCESO CON AHENA EEI.IENTCI

COMSTRUCCION / REEMPLAZC DE LOSA DE ACCESO
COMSTRUCCION / REEMPLAZC DE MURDS DE VUELTA ..
AREMADD DE ARMADURA EXPUESTA Y HEBDNSTRLEEIGN DEL RECUBRIMIENTO.
REEMPLAZCD DE APOYOS DE NEOPREMD

COMNSTRUCCION [ REPARACION DE c.d.hmETA ES':N..EHA
COMSTRIJCCION § REPARACION DE REVESTIMENTO DE TN..UDES
CAMALIZACION / LIMPIEZA DE CALCE .o
RELLEMC / RECONFORMACION DE TALLDES EROSIOMADOS
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TIPD DE TAREAS MECESARIAS PARA LLEVAR
AL PUENTE A SU ESTADOC OPTIMO:

[reeweLazo ieniate

DREEHFLAZD A MEDMAMD PLAZO

[CJacTusLizacion

[ IreresILITACION RECONSTRUCCION PARGCIAL O REFUERZOS)
[Cmanmeramiente Rt

[ InsPECCIoN RUTINARIA

[IMo PUEDE DETERMINARLD

TAREAS DE REHABILITACION (RECONSTR. PARCIAL
O REFUERZOS) EN:

[ lsurerESTRUCTLRA

[ JesmmBos
[ Jriares

[ |oerensa contRA SOCAVACION

S [ o el e e Rt S O

=
;
:
:

m %
—ym %
A Im [ Iw
—_— [r—
m H
m k]
m U
[ Iw [ =
e ='IZ|
[} _‘.'h
m %
m M
m* W
m
m’ L
m
m’ e
m %
m
m’ | ,
[ | %
L T
.—m‘l'
m
m

(REQUIERE LA INSPECTION DE LM ESPECIALISTA? {DEPTO CBRAS DE ARTE)

st [vo[]

AINFORMAR POR EL JEFE DE ZOMA:

LESE DISTRITO ESTA EN CONDICIONES DE REALIZAR LAS TAREAS DE CONSERVACION INDICADAS?

s [ve]
EN CASO AFIRMATIVO, ESTIMARIA LN PLAZC:

IMFERIOR & 1 ARO
142 ARDS
MAYOR DE 2 ANOS

DBESERVACIONES:

FiRMA DEL JEFE DE ZOMA
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Conforme a la planilla dada, se daran los lineamientos basicos para su llenado

OBRA DE ARTE

CAMING
UBICACION DESDE

Km
TIPO ESTRUCTURAL N°® TRAMOS

OBRA DE ARTE: Clasificacion segun tipo de obra:
Puente o Alcantarilla.

Camino: N° de camino s/red vial y tramo entre lugares
préximos. Ej. Cno. 010-02, tramo “La Luisa - RP 191.

Ubicacion - Desde: distancia desde una poblacién u
otro punto de referencia hasta el puente.

Tipo Estructural: Puente Losa, Puente Viga, Puente
Arco, etc.

Numero de Tramos: 1,3,8, etc.

PARTIDO DE: region donde se encuentrala obra.

PARTIDO DE

FECHA DE INSPEC.

LUZ TOTAL [im]

ZONA

CRUCE | VIA DE AGUA

INSPECCIONADO POR

LUCES PARCIALES [m]

Cruce / Via de agua: nombre del obstaculo que atra-
viesa el puente (arroyo, rio, canada, RN, RP, FC).

Fechadelnspeccion: dd/mm/AAAA

Inspeccionado por: apellido del responsable de inspec-
cion.

Luz Total: longitud total entre los ejes de las juntas
extremas del tablero.

Luces Parciales: ej. 3x 15,50, 7,50-9,00-9,00-7,50,
5x10,00

ZONA: Departamento Vial Zonal a la cual pertenece la
obradearte.

PARTES GLOBALES DEL PUENTE

SUPERESTRUCTURA
Permite soportar el transito
VALORACION CUALITATIVA DE ELEMENTOS DE LA SUPERESTRUCTURA
B ELENG
R: REGULAR
SUPERESTRUCTURA snchotas m E8TADC e
CALZADA Anche __ m VIGAS
% CAPA DE % LONGITUDINALES % TRANSVERSALES g APOYOS §
TABLERO = DESGASTE |F CANTIDAD __ |E SEPARACION e/IGAS: k= ik
i i CADA TRAMC |2 L @ @
| [HORMIGON [ [HORMIGON [ [H" ARMADO | [HY ARMADO | |NEOPRENO
[ JLosETAs - vIGUETAS ASFALTO H” PRETENSADO H” PRETENSADG HIERRO |
| |HIERRQ GRAMNITULLC HIERRG PN HIERRC PN MADERA =
| |MADERA [ |TIERRA | |MADERA _|MaDERA |_IFIELTRO OPB
OTRO: OTRD: OTRO OTRD: QTRO:
) DEFENSAS |2 GUARDA o) o DESAGUES |2
(=] CF ] O
deumﬁ‘s i VEHICULARES Y E RUEDA = JEBEDAS P 4 e =
n PEATONALES |20  Ancho m |& e — M Hia Sep mo |9
TRAMSV EN TRAMOS WVEHIC. H' ARMADG HORMIGON H ARMADD PV.C. 1]
| |TRANSY EN ACCESOS WEHIC. METALICA HIERRC HIERRO H" GALVANIZADG
LONGITUDINALES || DEFENSA MIXTA MADERA | IMADERA SALIENTE INFERIGR SI| |
OTRO: PI;ATDNAL METAL OTRO: QOTROD /e]
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TABLERO: Indicar material del tablero (ej. H®).

Estado: Bueno: cuando estd libre de corrosidn,
fisuraciones o descascaramientos.

Regular: si se aprecian fisuras de menos de 1 mm y/o
ausencia del recubrimiento de la armadura en una superficie
menoral 10% del total.

Malo: se observan fisuras de mas de 1 mm atravesando
algun elemento estructural, o falta de recubrimiento en una
superficie mayor al10% del total.

CAPA de DESGASTE: Indicar material de |a carpeta ciales que posibilitan la formacidn de charcos en menos de
Estado: Bueno: Cuando la carpeta se encuentra libre de un 10% de su superficie.
deformaciones o fisuraciones excesivas y posee pendientes Malo: ondulaciones y/o baches en mas de un 10% de su
adecuadas. superficie.

Regular: Tiene algunas ondulaciones o baches superfi-

VIGAS LONGITUDINALES: Indicar cantidad de vigas
longitudinales que existen por tramo y el material cons-
titutivo.

Estado: Criterios de valoracién (Bueno - Regular - Malo)

similares alosdeltablero.
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VIGAS TRANSVERSALES: Indicar separacion entre Estado: Criterios de valoracion similares a los del tablero
vigas transversales en funcion de la luz L de un tramo y y Vigas principales.
material constitutivo de éstas.

APOYOS: Indicar material constitutivo.

Estado: Bueno: Libres de deformaciones, o desplaza
mientos horizontales excesivos.

Regular: Levemente deformados o desplazados, apoyos
metalicos que no responden a la especie de vinculo original,
sin afectarla estabilidad nilafuncionalidad del puente.

Malo: excesivamente deformados, rotos o inexistentes.

16



JUNTAS LONGITUDINALES y TRANSVERSALES:
Indicartipo dejunta.

Estado: Bueno: cumple las condiciones de estanqueidad,
funcionalidad vial y admiten expansion y retracciéon sin

JUNTAS DE ASFALTO MODIFICADO

Son las mas utilizadas actualmente sobre caminos pavimentados

p
JUNTA DE DILATACION

SR R e Ry

segun peoyeclo x !-

avdallica mip=1l m.m

DETALLE DE JUNTA

Junio da moterdal osf&iHca Carpeto de rodomisnta
palimerizade a inarts #/ prayecta

IS —

Losa de acosss

Supareshruciora

ancha mindmo 0.

Respaolde o fondo de junta
de Elﬂ-l'lllllllnn.urmhﬂ:LEm 3
de "o°, ofura=0.7oD.8 de “o"

Parna de fijociin o/0.50

Nota: en puentes de varios tramos la junta de dilatacién entre
los mismos se construira analogmente a la indicada en este
detalle.

SON NUESTROS CAMINOS. ES NUESTRA PROVINCIA

cerrarse totalmente.

Regular: Cuando no cumple con una de las condiciones

descriptas.
Malo: Cuando afecta a mas de una de estas condiciones.

DVBA 17
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Junta en buen estado

Junta deformada en estado regular Junta en mal estado

DVBA 18
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BARANDAS PEATONALES: Indicar tipo de barandas Regular: se aprecia alguno de los defectos descriptos,
existentes. siempre que sumados los mismos afecten menos del 50%
Estado: Bueno: no existen fisuras, grietas ni tramos delalongitud de las barandas.
deformados o faltantes. Malo: Cuando se afecte mas del 50% de dicha longitud.

{ Barandas de hormigén armado

Barandas metalica

Barandas tipo mixta (hormigon y cafio galvanizado)

Barandas metalica

DVBA 19



DEFENSAS VEHICULARES: Indicar tipo de barandas
existentes.

Estado: Bueno: no existen fisuras, grietas ni tramos
deformados o faltantes.

SON NUESTROS CAMINOS. ES NUESTRA PROVINCIA

Regular: se aprecia alguno de los defectos descriptos,
siempre que sumados los mismos afecten menos del 50%
delalongitud de las barandas.

Malo: Cuando se afecte mas del 50% de dicha longitud.

Defensa vehicular metalica

Defensa vehicular HOA? con transiciones

ke ; e ——
- ! = |
—— .

.,
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GUARDARRUEDAS: Indicar material constitutivo. siempre que sumados los mismos afecten menos del 50%
Estado: Bueno: Sin roturas, deformaciones, fisuraciones desusuperficie.
excesivas, o descascaramientosimportantes. Malo: Cuando se afecte mas del 50% de la superficie del
Regular: se aprecia alguno de los defectos descriptos, guardarruedas

DESAGUES: atencién particular: define el estado de

conservacion del puente. DESAGUES

Agua en el hormigdn: lavado de componentes alcalinos S cm E
del cemento (manchas blancas en la superficie), lo que ataca . -
al acero. Cuando la armadura comienza a corroerse aumenta I Pv.C. ]

| H° GALVANIZADO

- - SALIENTE INFERIOR st ||
desprendimiento del recubrimiento. Esto acelera el proceso NO.

su volumen y genera primero fisuracion y luego

de corrosion.
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Los desagiies deben tener saliente inferior, y preferen-
temente ser canos de hierro galvanizado ¢ min =100 mm
c/4m aprox. (el PVC, por ejemplo, se degrada rapidamente y
esvulnerable a actos vandalicos).

En lainspeccién se determinarad el diametro y la separa-
cién de los desagiies. También se indicard el material y si po-
see saliente inferior acorde a lo indicado precedentemente.
También debe verificarse que los desaglies no derramen

SON NUESTROS CAMINOS. ES NUESTRA PROVINCIA

sobre la via férrea o la calzada, cuando se trate de un alto ni-
vel.

Estado: Bueno: Los desaglies libres con saliente y mate-
rial adecuado.

Regular: Tiene saliente pero estan tapados, por ejemplo.

Malo: la separacion, el diametro, el material o |a saliente
minima no responde aloindicado.

Desagties en buen estado
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Lt 1 X 1 1 1 I ' T 1T T T T

(- | )

INFRAESTRUCTURA

Sostiene la superestructura

\. J

VALORACION CUALITATIVA DE ELEMENTOS DE LA INFRAESTRUCTURA Y ACCESOS

Dist. rasante- F mu-ﬂ
INFRAESTRUCTURA cauce___m  ESTADO Ll io ACCESOS
Q o MUROS DE o o 0
o = =] PROTECCION |2 LOSASDE |d
o O . o
ESTRIBOS £ PILARES : VUELTA O £ TALUDES |=|  aproxmacion |2
il i ALA i i &
MAMFOS TERIA [ [MAMPOSTERIA  [MANPOSTERIA [PIEDRA TARGO T
| |H" ARMADOD H" ARMADO H” ARMADO LOSETAS PREFAB ANCHO m
| |HIERRO HIERRO HIERRO Ho A iNsITU" [T
[ [MADERA [ |MADERA [ |MADERA —|NINGUND
OTRO QTRO: OTRO OTRD

ESTRIBOS: Indicar material constitutivo.

Estado: Bueno: inexistencia de fisuras, grietas o arma-
dura expuesta.

Regular: Se aprecian fisuras de menos de 1 mm y/o au-
sencia del recubrimiento de la armadura en una superficie
menor al 10% del total.

Malo: Se observan fisuras de mas de 1 mm atravesando
algun elemento estructural, o falta de recubrimiento en una
superficie mayor al 10% del total, o bien presenta socava-
cion en fundaciones directas que puedan afectar la estabili-

dad de la estructura en una crecida importante.
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PILARES: Indicar material constitutivo. enlosestribos. Se debe prestar atencién alaacumulacion de
Estado: Se define similar al Estribo. Respecto de posi- ramasy malezas en el borde aguas arriba, como asi también
bles socavaciones, estas son mas comunes y peligrosas que remolinos que puedan formarse en el borde aguas abajo.

MUROS de VUELTA o ALA: Indicar material consti no apoye sobre los mismos. Ademas verificar estado de la
tutivo. junta vertical en muros de vuelta o ala no vinculados mono-

Estado: Se define similar al Estribo. En particular se re- liticamente al estribo (independientes), por donde puede
quiere verificar en los muros de vuelta, que lalosa de acceso “escaparse” el suelo del terraplén de acceso.
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PROTECCION de TALUDES: Indicar material consti-
tutivo. Verificar la existencia de canaleta escalera sobre el
talud lateral en los extremos del puente, para evitar la
erosionlocalizada del terraplén.

Estado: Bueno: Los taludes estan protegidos. En los

laterales puede ser proteccién vegetal natural, sin
existencia de arboles o arbustos. En caso de falso estribo,
se debe proteger con material el talud frontal.

SON NUESTROS CAMINOS. ES NUESTRA PROVINCIA

Regular: Se observan deformaciones o falta de suelo
que no afectan al momento la estabilidad del talud.

Malo: se observan roturas o desprendimientos, con la
consecuente evolucion del proceso erosivo. Se producen
cortes o zanjas en los taludes por escurrimiento del agua
superficial de la calzada y losas de acceso del puente por

falta o destruccion de canaleta escalera.

LOSAS de APROXIMACION: Verificar que esté
separada del tablero del puente por una junta transversal
al mismo. Debe apoyar solo en la pantalla posterior del
estribo (rigido) y en el terraplén de acceso (flexible).
Establecer largo y ancho de la misma. Estado: Los criterios

Proceso constructivo

para su valoracion del estado son los mismos que los
indicados para el tablero. Particularmente se debe atender
la existencia de grietas o deformaciones excesivas que
indique la existencia de oquedades en el suelo del
terraplén.

Losa en buen estado
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Losas de accesos con descensos (regular / malo)

REQUIERE LIMPIEZA de CAUCE: si existiera material
que obstaculiza el normal escurrimiento del curso de agua
por debajo del puente (suelo, arboles, malezas, basura, ob-
jetos depositados por la corriente, restos de construcciones,
etc.).

Debe observarse que el curso de agua atraviese el puen-
te enformarectilineay enla misma alineacién que tienenlos
estribos y/o pilares. Si ésta difiere de la direccién del curso de
agua, indicarlo en observaciones, para una futura rectifi-
cacion del cauce.

Enlas tareas de Mantenimiento Rutinario y/o de Actuali-
zacion, seindican las condiciones que debe cumplir la canali-
zaciondeun cauce.

SECCION HIDRAULICA INSUFICIENTE: Se observa un
trabajo a seccion llena, formacién de remolinos sobre
estribos y/o muros de ala. La cota de creciente alcanza el
fondo de la superestructura. Si la inspeccion se realiza ape-

nas pasada la crecida habrd que inspeccionar profundi-
zacion del cauce y/o erosidn de margenesy terraplén de ac-
ceso, depdsito de materiales de arrastre, y otras evidencias
que no se hayanindicado enlaplanilla.
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Limpieza de escombros y basura
CONDICIONES que DEBE TENER el CAUCE: seccion - w e % 020

regular, pendiente uniforme, meandros lejos de la obra de >
arte, libre de obstrucciones (tierra, maleza, arboles, materia- L]l — !
les de arrastre), mantenerse limpio. Pueden introducirse pe-
quenas rectificaciones para mejorar el escurrimiento y alejar
la zona mas profunda de las pilas y estribos. Al realizar tra-
bajos de limpieza o de canalizacién, verificar que no se re-
duzca la tapada de suelo minima sobre las fundacionesy en
caso que ocurra prever la proteccion de las mismas en forma
inmediata.

Optimizar el escurrimiento

S s R
i ey A e

Cauce d6ptimo
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FUNDACIONES

Las fundaciones juegan un rol esencial en la vida util de
un puente. Tal es asi que el proceso erosivo que provoca el
descalce de las fundaciones es la principal causa de colapso
delasobrasenlaProvincia.

Es el elemento que debe soportar el peso de la superes-
tructura y sus cargas adicionales en las peores condiciones,
y repartirla sobre el terreno en la profundidad necesaria. La
erosion es el desgaste que sufre la zona del cauce expuesta a
la accidn de las fuerzas naturales, las periddicas crecidas e
inundaciones que suceden en la Provincia, dejan en algunos
casos a las estructuras en inminentes estados de colapsos
por quedar sus fundaciones sin un sustrato donde apoyarse.

Por este motivo, es uno de los temas al cual le debemos
dar mayor importancia en la inspeccidn de rutina. Detectar
el problema a tiempo con su inmediata intervencion hace
extender sobre maneralavida util delaobra.

B

o

e

Colapso por socavacion. Puente cno. 035-01 A° Pifieyro

Colapso por socavacion. Puente en R.P. 85 s / A° Pillahuincé Chico
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INFORMACION de DETALLE: Brinda una descripcién lograr realizar la observacidn, aclarar en el casillero “NI" (no
técnica que debe corresponderse con la valoracién inspeccionado). En los casilleros con la respuesta afirmati-
cualitativa realizada. Para completarla, tildar la existencia o va, especificar cudl es el lugar que presenta la deficiencia
ausencia de las situaciones propuestas y en el caso de no observada.

INFORMACION DE DETALLE Sl NO NI i DONDET Mi: MO INSPECCICNADD

ASENTAMIENTOS Y/O DEFORMACIONES EXCESIVAS 1l Il
GRIETAS Y/O FISURAS JOr T
ARMADURA A LA VISTA -
TIPO DE FUNDACION DIRECTA (BASES-ZAPATAS) BEEE
TIPO DE FUNDACION INDIRECTA (PILOTES-POZOS) BEE
SOCAVACION EN FUNDACIONES T I
EROSION EN TERRAPLENES DE ACCESO

REQUIERE LIMPIEZA DE CAUCE mmm

CRSERVACIONES

Asentamientos y/o Deformaciones Excesivas . Si: indicar lugares - ampliar en observaciones.

Grietas y/o Fisuras. Si: indicar lugares - ampliar en observaciones.

Armadura a la vista. Si: indicar lugares - ampliar en observaciones.

Tipo de Fundaciones: se indicara el tipo de fundaciones sélo si se cuenta con evidencia concreta, de lo contrario se deberd
poner como “no inspeccionado”.

Socavacion en Fundaciones. Si: indicar sector - ampliar en observaciones.

Erosion en Terraplenes de Acceso. Si: indicar sector - ampliar en observaciones.

CicLo DE ACCIONES SOBRE LOS PUENTES EN SERVICIO

El ciclo de acciones sobre los puentes en servicio para

realizar las inspecciones de rutina, salvo indicacién contraria INSPECCION
por parte de lainspeccién, se realizara con intervalos no ma- Reg';tro,ﬁomgiaf'co’
anilias, etc.
yores de dos anos, en los cuales debieran quedar resueltos, \
como minimo, los problemas caracteristicos de Manteni-
miento Rutinario detallado anteriormente. EVALUACION de ESTADO
Acciones urgentes,
Acciones a Mediano Plazo
ACTUALIZACION
del SISTEMA
TAREAS de MEDIANO PLAZO
Actualizacion, Rehabilitacion,
Mantenimiento Rutinario
Consultas:

SISTEMA DE GERENCIAMIENTO

gbandel24@gmail.com / dcernuschi@gmail.com
Generacion, Bases de Datos, ‘_/
indice de Prioridad de Obras
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La Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires posee innume-
rables articulos técnicos a través de mas de 70 anos de publicaciones de su
clasica Revista Vial, encontrdndose a disposicion en la pagina web oficial.

Para visualizar otras publicaciones, seguir los siguientes links:
http://www.vialidad.gba.gov.ar/indexprincipal.php?p=bibliotecadvba

http://www.vialidad.gba.gov.ar/documentos/documentos_publicos.ph
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Se autoriza la reproduccion total o parcial de la presente publicacién, en la medida que la misma sirva a los
propositos de formacion o difusion, sea de caracter gratuito (no lucrativo), se cite la fuente y se remita un
ejemplar de lo publicado a la Divisién Publicaciones y Biblioteca de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires.

Caso contrario esta prohibida su reproduccion.
La responsabilidad de lo expuesto en los articulos firmados corresponde exclusivamente a los autores.

Publicacion de distribucion GRATUITA. Material producido por la Gerencia Técnica. Divisién Publicaciones y Biblioteca.
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